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Anotacija. Remiantis eksperimentiniais ir archyviniais tyrimais, straipsnyje jvardijama
Kursiy nerijos Kopgalio pakrantéje prie Klaipédos uosto pietinio molo suguldyty ir pe-
riodiskai dideliy audry metu atidengiamy bei i$ istoriniy nuotrauky rinkiniy zinomy ce-
mentinio akmens luity kilme. Siy luity pavirsiaus biiklés, vidinés struktiros ir cheminés
bei mineralinés sudéties ypatybés leidzia teigti, kad jie susidaré i$ jaros vandenyje be
permaiSymo hidratavusio ir pakrantéje ilgai iSguléjusio portlandcemencio. [rodyta, kad Sie
statinaiciy formos cementinio akmens luitai sietini su 1924 m. Klaipédos uosto jplaukos
kanale nuskendusio motorinio burlaivio Grisslan Kroviniu - i§ Gotlando salos, tikétina,
Slite cemento gamyklos, gabentu portlandcemendéiu. Sj krovinj (apie 340 tony) buvo uZsi-
sakiusi prolietuvi$ka bendrove Sandélis. I3 Svedijos gabento portlandcemenéio sudétis pa-
nasi j Siuolaikinio portlandcemencio, tac¢iau jame yra santykinai daugiau chromo oksido,
cemento luituose pasitaiko kalkiniy intarpy. Tai poZymiai, budingi XIX a. pabaigoje - XX a.
pradzioje gamintam portlandcemenciui.

Reik$miniai ZodZiai: portlandcementis, cementinis akmuo, motorinis burlaivis, Kursiy
nerija, Kopgalis, Klaipédos uostas, Gotlandas, chromo oksidas, kalkiniai intarpai, ,Memeler
Dampfboot"”.

Ivadas

Klaipédos (Memelio) miesto istorijoje XIX a. pabaiga-XX a. pradzia buvo reikSminga
vertingy komunalinés bei energetinés paskirties objekty atsiradimu, moderniyjy pra-
monés jmoniy jkirimu bei ir plétra, jdomios architektiiros pastaty statybomis, naujais
hidrotechninés paskirties statiniais ir senyjy rekonstrukcija (Tatoris 1994, Zembrickis
2004). Galima teigti, kad po 1854 m. jvykusio gaisro, laikotarpiu nuo XIX a. septinto-
jo deSimtmecio iki XX a. pirmyjy deSimtmeciy gimsta modernusis Memelis/Klaipéda.
Aisku, kad miesto ir viso Klaipédos krasto raidoje labai svarbus vaidmuo teko ir nau-
jajai hidraulinei riSamajai medziagai - cementui (romancemenciui, portlandcemenciui
ir slakiniam cementui). Tuo metu VoKkietijoje, kaip ir kitose iSsivysciusiose Salyse, buvo
naudojamos trys cemento atmainos - palyginti neauksStoje temperatiiroje iSdegtas,
ne itin geromis mechaninémis bei hidraulinémis savybémis pasizymintis ir todél vis
rec¢iau benaudojamas romancementis, taip pat portlandcementis ir $lakinis cementas
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(portlandcemencio miSinys su specialiai paruosta metalurgijos pramonés atlieka - mal-
tu Slaku) (Draffin 1976; Higgins 1991; Kirby et al. 1956: 476-487; Klemm 1989; Tatoris
1994: 24-25). Portlandcementis ir ypac Slakinis cementas pasirodé tinkamos riSamo-
sios medziagos kanalizacijos vamzdynams, nuoteky valymo, hidrotechninés paskirties
ir chemijos pramonés jmoniy statybai. Deja, aiSkiai datuoty bei susisteminty fakty apie
naujy riSamyjy medziagy - geromis hidraulinémis savybémis pasiZyminciy cementy -
naudojimg Klaipédos kraste, apie jy jtaka statybos technologijy, architektiros stiliy,
pramonés ir transportiniy statiniy raidai néra arba pavieniai tokio pobudzio faktai ,is-
sibarste” publikacijose kita tematika. Todél XIX a. pabaigoje-XX a. pradZioje naudoto
cemento atmainos, jy gamybos vieta, paskirtis, savybés tikslintinos. Batina jvardyti ir
naujos riSamosios medZiagos importuotojus.

J. Tatoris (1994: 24) is Zinuciy XIX a. pabaigos Memelio laikrasc¢iuose ir archyviniuo-
se Saltiniuose nustaté, kad teritorijoje, kurig dabar mes vadiname Klaipédos krastu, o
tais laikais tai buvo nuosali Ryty Priisijos provincija, Siuolaikiné riSamoji medziaga -
portlandcementis - pradéta naudoti palyginti anksti. Sis autorius raso, kad pirmoji
stambi cemento partija ¢ia atgabenta ne véliau kaip 1858 m. ir buvo skirta kariskiy bei
hidrotechninés statybos reikméms. Sj teiginj netiesiogiai patvirtina faktas, kad net kai
kuriose sovietinése hidrotechniky monografijose (Boponos 1951: 14) Klaipédos (apta-
riamu istoriniu laikotarpiu Memelio) uostas minimas kaip vienas i$ pirmyjy buvusios
Soviety Sajungos teritorijoje veikusiy uosty, pasistaciusiy gelzbetoninj (betoninj) mola.
InZinieriaus V. Merkio (1925-1926 m. Klaipédos uosto darby virSininko pavaduotojas,
1931-1934 m. Vandens tarnybos virsininkas) paruostoje ir skirtingy autoriy daznai ci-
tuojamoje studijoje ,Susisiekimas per Klaipédos uostg istorinéje perspektyvoje“ (Mer-
kys 1940) nurodoma, kad Klaipédos uosto molai pradéti statyti 1834 m., 1847-1861 m.
ilginamas Piety molas, 1876-1877 m. uosto medinés krantinés kei¢iamos miurinémis.
Siuos faktus, remdamasis Memelio uosto statistinémis ataskaitomis, patikslino J. Tatoris
(1994: 24), nurodydamas, kad betoniniais blokais uosto molai buvo sutvirtinti 1882 m.

Proga suzinoti naujy fakty apie XX a. pradZioje Klaipédos kraste naudota cementa
atsirado po to, kai 1999 m. gruodj Baltijos pajiiryje siautusio uragano Anatolijaus vétros
ir juros bangos nupusté bei nuplové dalj Siaurinio Kursiy nerijos paplidimio ir atidengé
Kopgalyje prie Klaipédos uosto Pietinio molo suguldytus statinai¢iy formos cementi-
nio akmens luitus (1 pav.). Siame straipsnyje atskleidZiamos $iy keliomis apie 60-80
m. ilgio eilémis tvarkingai suguldyty luity atsiradimo Kopgalyje istorinés aplinkybés.
Jdomu, kad statinaiciy formos luitai pavaizduoti ir prieskariniuose Klaipédos (Kursiy
nerijos) pajurio atvirukuose ir nuotraukose, pavyzdZiui, 1938 m. rugpjucio 12 d. A. He-
nnigo darytoje, keliuose leidiniuose (Klaipéda senuose ... 2007; Klaipédos uostas 2007)
publikuotoje bei Mazosios Lietuvos istorijos muziejuje eksponuojamoje Klaipédos uos-
to iplaukos Pietinio molo nuotraukoje. Deja, ¢ia dominuoja Pietinis molas, o cementinio
akmens luitai matomi jau beveik uznesti sméliu. Kitu rakursu Sie objektai pavaizduoti
D. Elerto (2002: 27) paskelbtoje nuotraukoje i$ Lietuvos jury muziejaus rinkiniy. Pas-
taroji Kopgalio nuotrauka daryta 1926 m. (ant jos uzrasyta data 1926 02 18), ¢ia iS tolo
matomi beveik visi statinaiciy formos luitai.
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1 pav. Statinaiciy formos luitai bangy nuplautame Kopgalio papladimyje
Fig. 1. Barell-shaped blokcs in the waves-washed away beach of Kopgalis

Straipsnio autoriai siekia susisteminti archyvuose bei empiriniy tyrimy metu su-
rinkta medziaga, atskleidziancig statinaic¢iy formos cementinio akmens luity atsiradi-
mo Kursiy nerijos Kopgalyje aplinkybes (juy kilme, paskirtj, susidarymo laikotarpj). Ce-
mentinio akmens luity tyrimo rezultatai svarbis ir praktiniu bei taikomuoju pozitriu.
Nejprastos XX a. pradZioje pagaminto cemento hidratacijos salygos, ilgalaikis salytis su
juros vandeniu sudaré salygas tyrinéti specifinius procesus, vykusius bei tebevykstan-
Cius cementiniame akmenyje. Neatlikus istoriniy tyrimy, turéjusiy atsakyti j techniniu
aspektu svarbius klausimus apie Sio cemento kilme, pirmojo jo saly€io su vandeniu data,
vandens sudétj (gélas ar juros), cemento hidratacijos salygas, jo fizikinius ir mechani-
nius poveikius ir t. t.,, tokie taikomieji tyrimai buty nerezultatyvs.

Empiriniy cementinio akmens luity tyrimy rezultatai

Jau preliminari Kopgalyje suguldyty luity apzitra leido teigti, kad spalva ir struktira jie
primena portlandcementinj akmenj. Kopgalyje surasty statinaiciy formos luity skers-
muo virSutinéje ir apatinéje dalyje (,,statinaic¢iy” virSuje ir dugne) yra apie 42 cm, o jy
aukstis (luito ilgis) - 63-64 cm. Siy luity pavir$iuje yra erozijos Zymiy, istrupéjimy.
Didesné luity pavirsSiaus dalis yra lygi, tamsiai rusvos ir Sviesios zalsvai pilkos spalvos.
Tikétina, kad tamsig Siy luity pavirsiaus spalva lémé ilgas salytis su tara - luity pavirsiuje
gerai islike statinaiciy lenteliy ir dugno atspaudai. Sprendziant pagal jspaustas Zymes,
§i tara - statinaités - buvo pagaminta i$ skirtingo plocio (nuo 7 iki 9 cm) lenteliy. Luity
pavirsiuje gerai jsispaudé statinai¢iy dugna ir dangtj sustandinantys taseliai bei, matyt,
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vaskuoto pakavimo popieriaus raukslés. Keliuose apziuréty statinaiciy formos luituose
rasta neblogai i$silaikiusiy Sio pakavimo popieriaus atplaisSy, smulkiy medienos daleliy.
Statinaic¢iy formos luity apZiiros metu identifikuota ju chemine ir mineraline sudétj
patvirtino ir rentgenodifrakciniy tyrimy rezultatai. Pasirodé, kad Sie luitai yra hidra-
tuota ir sukietéjusi riSamoji medziaga (portlandcementinis akmuo). Todél empiriniais
tyrimais siekta nustatyti Sios riSamosios medziagos hidratacijos salygas ir kai kuriuos
technologinius gamybos aspektus.

ApZitrint cementinio akmens luitus, keliolikoje i$ jy buvo aptikti kalkiniai intarpai:
didZiausias buvo apie 2,5 cm skersmens. Jie galéjo susidaryti dél blogo degamy Zaliavy
homogenizavimo, dél tose paciose krosnyse degty kalkiy, kuriy likuciai galéjo uztersti
cementa. Kalkiniai intarpai cemento luituose rodo, kad cemento zaliavy degimo krosniy
jkrovos ruosimo bei klinkerio degimo ir, galbiit, malimo bei pakavimo procesai XX a.
pradZzioje dar nebuvo patikimai valdomi. Kai kurie cementinio akmens luitai yra suskel-
déje j palyginti stambias apie ketvirtadalio luito dydZio dalis. Daryta prielaida, kad Sie
luitai patyré ir mechaninj poveikj - buvo ridenami bangy, galbit iSjudinti vazinéjanciy
automobiliy ar kasant gruntg Pietinio molo rekonstrukcijos metu (pokariu Kopgalyje
buvo Soviety Sajungos pasienieciy valdos, cia isliko fortifikaciniy statiniy liekany, mo-
las ne kartg buvo stiprinamas). Véliau, atliekant istorinius tyrimus, patikslinta, kad lui-
tai galéjo sutrikti ir sprogdinant nuskendusj laiva.

Atskélus statinai¢iy formos luity fragmentg, atsiveria kriauklétas, tamsiai pilkos
spalvos liZio pavirsius. Vidiné cementinio akmens luito struktira yra budinga cemen-
tui, hidratavusiam esant ramybés biisenai (be permaiSymo). Dél to spéta, kad cementas
sukietéjo originalioje pakuotéje, luitai sluoksniuoti dél skirtingo jy daliy hidratacijos
greicio. Cementinio luito sluoksniy rentgenodifrakciniy tyrimy rezultatai patvirtino,
kad portlandcemencio hidratacijos bei vélesniy virsmy produktai yra buidingi druskin-
game juros vandenyje sukietéjusiam ir ilgai jame iSbuvusiam cementiniam akmeniui.
Taip pat nustatyta, kad cementinio akmens luituose dar yra like su vandeniu nesureaga-
vusio cemento (apie 8-10 proc. luito masés), todél susmulkinta bei sumalta iki cemento
milteliy Siuos luitus sudaranti medziaga dar gali reaguoti su vandeniu ir kietéti, nors jos
stipris apie 20-30 karty maZesnis nei Siuolaikinio cemento.

Cheminé ir mineraliné statinaités formos luity sudétis beveik nesiskiria nuo Siuolai-
kinio cemento sudéties. TaCiau jame yra apie 5-10 karty daugiau chloridy ir apie 20-50
karty didesnis kiekis SeSiavalenc¢io chromo (palyginti su skirtingomis Siuolaikinio ce-
mento atmainomis). Pirmasis rodiklis apibuidina aplinka, kurioje Sis cementinis akmuo
kietéjo, - padidéjes chloro kiekis rodo jg buvus druskingg. Didelis chromo kiekis cemen-
te (cementiniame akmenyje) rodo, kad jis buvo degamas krosnyse, kuriy iskloja sudareé
daug chromo turinc¢ios ugniai atsparios medziagos. Jos cemento pramonéje buvo placiai
naudojamos iki XX a. vidurio, véliau iSsivysciusiose Salyse imtos keisti kitokiomis ugniai
atspariomis medZiagomis be chromo.

Empiriniy tyrimy rezultatai jrodé, kad statinaités formos luitus sudares portlandce-
mentis i$ tikro buvo isdegtas ir sumaltas maziausiai pries keliasdeSimt mety, kad hidra-



Mokslo ir technikos raida/ Evolution of Science and Technology, 2009, 1(2): 245-257 249

tavosi ir kietéjo jis juros vandenyje, originalioje taroje ir ramybés biisenos (nepermai-
Somas), taciau neatskleidé portlandcemencio luity kilmés ir jy panaudojimo Kopgaliui
sustiprinti aplinkybiy. Jas galéjome suzinoti tik iS publikacijy Klaipédos spaudoje ir i$
uosto archyviniy dokumenty.

Cementinio akmens luity susidarymo aplinkybiy atspindZiai
periodinéje spaudoje

Remiantis publikacijomis skirtingos politinés ir kultirinés pakraipos Klaipédos spau-
doje iSsiaiSkinta, kad cementinio akmens luitai galéjo susidaryti i§ 1924 m. pavasarj
netoli uosto jplaukos nuskendusio ir netrukus dalimis iSkelto burinio motorlaivio krovi-
nio. 1924 m. geguzeés 20 d. ,Memeler Dampfboot“ dienrastyje (1924a: 4) buvo iSspaus-
dinta Zinuté apie ty mety geguzés 17 d. naktj pries uosto vartus nuskendusj Hamburge
registruota ,seng medinj“ motorinj burlaivi Grisslan su cemento kroviniu. Tq pacia die-
ng apie laivo nugrimzdima nepasiraSytomis Zinutémis pranesa ,Lietuviszka Ceitunga“
(1924: 3), ,Klaipédos zinios“ (1924a: 4) ir ,Lietuvos keleivis“ (1924a: 2-3). Laivo pa-
vadinimas cituojamuose Saltiniuose rasomas skirtingai - Grisslan, Grieslan, Grislan ar
GriPlan. 1S konteksto aisku, kad juose kalbama apie t3 patj motorinj burlaivi, tik teksty
autoriai vadovavosi skirtingomis transkribavimo taisyklémis. Zinuéiy tonas neutralus,
iS nelaimés sensacijos nedaroma, tekstai spausdinami Klaipédos naujienas ar uosto vei-
kla nusviecianCiose rubrikose, jy turinys panasus, nesutampa tik detalés. Pavyzdziui,
zinutéje , Lietuvos keleivyje“ (1924b: 3) raSoma, kad ,subatoj po piety” nugrimzdusio
laivo ,cementas buves budavoniy firmai Dommicheit Klaipédoj paskirtas®, nors jau kito
numerio puslapiuose pasakojama apie $io laivo jgulos iSsigelbéjimg ir uZsimenama, kad
cementas buvo skirtas ,Sandélio“ bendrovei. Tokj krovinio adresatg nurodé ir dauguma
kity Klaipédos laikra$ciy. Kita vertus, aptariamoje publikacijoje jvelta dar viena klaida:
teigiama, kad laivas gabeno ,350 backy cemento®, nors i$ tikryjy juo plukdyta apytikriai
tiek tony cemento. Trumpose Zinutése Sia tema pasitaiko ir kity netikslumu, pavyzdziui,
painiojami molai, prie kuriy atsitiko nelaimé. Visgi, $j jvyki ir kitus uosto veiklos aspek-
tus nagrinéjancios publikacijos to laikotarpio Klaipédos laikrasciuose vokieciy ir lietu-
viy kalbomis turiniu skyrési nedaug. Pavyzdziui, dviejy garlaiviy susidiirimo Klaipédos
uosto pietinéje dalyje priezas¢iy aprasymas J. Saulio redaguojamose ,Klaipédos Ziniose*
(1924b: 3) labai panasus j oficialiy uosto kapitono L. Stulpino rasty turinj. Akivaizdu,
kad korespondenty informacijos $altinis buvo uosto pareiginai — Susisiekimo ministe-
rijos uosto tarnyby archyvinése bylose gausu dvikalbiy teksty skirtingomis temomis,
kuriy turinys sutampa su 1923-1926 m. publikacijomis Klaipédos laikrasSciuose. Be to,
dalis uosto tarnyby veiklos dokumenty - muity tarifai, uosto veiklos statistika, varzy-
tiniy medZiaga ir pan. - dienra$ciuose buvo skelbiami oficialiai. Kita vertus, kai kurie
pareiginai ir patys bendradarbiavo su spauda, pavyzdziui, praéjus kelioms dienoms
nuo Grisslan katastrofos, ,Klaipédos Zinios“ iSspausdino iStrauka i$ inz. Kurganaviciaus
ataskaitos apie uosto plétros darbus (Kurganavicius 1924: 3).
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Miesto spaudoje nuskendusio burlaivio tema vél prisiminta praéjus ménesiui po pir-
muyjy publikacijy. ,Memeler Dampfboot” (1924b: 4) buvo iSspausdinta Zinuté apie nary
darbg Grisslan nugrimzdimo vietoje. Joje raSoma, kad per $j laikotarpj i$ nugrimzdu-
sio laivo jau i$krauta apie 200 cemento statiniy. Jas manoma panaudoti Siaurés molui
tvirtinti. Dar po trijy dieny ten pat iSspausdinama Zinuté apie audra, sudauziusia Griss-
lan korpusa: vienas bortas nunestas net iki Giruliy, i$ ten jj atitempé locmany garlaivis
Von Schlieckmann (Memeler Dampfboot 1924c: 4). Narai tesé cemento statiniy kélimo
darbus, bet laivo iskelti jau buvo nebejmanoma. Spéjama, kad kai kurios laivo korpuso
dalys liko jaros dugne ir iki Siol bangy bei sroviy neSiojamos ties Melnrage. Tikétina,
kad 2007-2009 m. Siame paplidimyje iSmestos medinio laivo liekanos priklauso tam
paciam Grisslan. 1924 m. birzelio 24 d. ,Klaipédos Ziniy“ (1924c: 4) numerio nepasira-
Sytoje zZinutéje ,Laivas Grisslan baigia irti“ konstatuojama, kad ,laivo dalys ismétytos j
krantus®, bet ,dar stengiamasi kiek galint iskelti cemento®. IS ten pat suzinome, kad laivas
buvo apdraustas 30 tikst. SvediSky krony.

Siose zinutése Klaipédos spaudoje jvardijamas krovinio siuntéjas ir adresatas, lai-
vo skendimo aplinkybés bei preliminarios nelaimés priezastys: pastebéto motorinio
burlaivio pasitikti iSplauké locmany tarnybos garlaivis von Schlieckmann (véliau per-
vadintas Sariinu), tatiau burlaivis jo sekti nesugebéjo, silpnas Grisslan variklis nejveiké
sustipréjusio véjo sukelty bangy ir laivas pasisuko bortu j banga. Periodiskai smugiuo-
janc¢ios bangos iSmusé triumo liuky dangcius ir per keleta minuciy burlaivis nuskendo
farvateryje, apie 400 m j Siaurés vakarus nuo Siaurinio molo 6-8 m gylyje. IS vandens
kySojo tik laivo stiebai ir vairinés stogas. Septyni jgulos nariai buvo iSgelbéti, o laivo zZa-
ties vieta buvo pazyméta zZaliu pladuru su raudona véliava. Laivo korpusas ir i$ vandens
kySantys stiebai kélé pavojy farvateriu plaukiojantiems laivams, todél nuskendus;j laivg
stengtasi greiCiau iSkelti, o nepavykus - planuota sprogdinti. Apie 350 t keliamosios
galios laivas gabeno cementg i$ Visbio vienai stambiausiy Klaipédoje prolietuviskos pa-
kraipos verslininky vadovaujamai ekspedicijos ir laivy agentavimo bendrovei ,Sandé-
lis*, taigi ,gotlandiska“ cemento siuntos kilme liudijo tik nuoroda, kad laivas plaukeé i$
Visbio uosto. Daugiau duomeny apie statinaiciy formos cementinio akmens luitus Klai-
pédos laikrasciuose néra. Atrodo, kad jy korespondentams svarbiausia buvo farvaterio
iSvalymo tema.

Krovinio kilmeés klausimas

Didziausiy abejoniy Klaipédos dienrasciy korespondenty rasiniuose kélé nuoroda j Vis-
bio uostg - vakarinéje Gotlando salos dalyje esan¢iame uoste cemento gamyklos nebuvo.
Cemento gamykla Gotlando saloje buvo ir tebéra tik viena, salos Siaurés rytuose, tolokai
nuo Visbio, $alia zaliavy karjero, nedideliame miestelyje Slite. Sis nedidelis uostas nuo
seno tarnavo ir prekybininkams kalkémis, kurios buvo degamos tame paciame mieste-
lyje (Slitebilder 2009). Slite gamykla, jkurta 1919 m., buvo kelis kartus rekonstruota,
keitési savininkai. Siuo metu ji priklauso koncernui Heidelberg Cement Group, aplin-
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kosaugos poziiiriu laikoma viena i§ modernesniy cemento gamykly Siaurés Europoje.
Jdomu, kad Lietuvoje prieS kelis metus vél imta prekiauti Slite gamykloje pagamintu
cementu. Si cemento gamykla néra seniausia Svedijoje, néra unikali ir jos jkirimo vie-
ta. Svedijoje pirmoji cemento gamybos bendroveé (Skdnska Cement AB) ir gamykla buvo
jkurta Malmés miesto pakrastyje, Lomma vietovéje 1871 m. Nuo to laiko Svedijoje buvo
jkurta 14 cemento gamykly, i$ kuriy tebeveikia trys. Dvi i$ Siy gamykly veikia Baltijos
juroje esanciose salose — minétoji Slite gamykla Gotlande ir 1888 m. jkurtoji Dagerham-
no gamykla netoli nuo Gotlando esantioje Olando saloje (Cementa ... 2009: 3).

Todél sunku racionaliai paaiskinti, kodél cemento ekspeditoriai buty turéje daugiau
kaip tris Simtus tony cemento gabenti j vakarine salos dalj (gelezinkelio tarp Slite ir
Visbio néra), po to apiplaukti salg ir tik tada plaukti j Klaipéda. [domu, kad ir ty mety
Klaipédos uosto muity mokesciy suvestinéje nieko neraSoma apie cementg is Visbio,
minimas tik 6-7 Svediskomis kronomis muitinéje apmokestintas cementas is ,Selves-
borgo” (turéty biiti ,Sélvesborgo’, taciau $iame pietinés Svedijos uoste buvo tik stiklo
pramonés, bet ne cemento jmonés) bei kalkés i§ Svedijos - uZ jy tona prekybininkai
muitininkams turéjo sumokéti po 3,75-4,50 kronas. UZtat nurodyti muito rinkliavos
tarifai cementui i$ Stetino (20-27 JAV centai uZ vieng statinaite), Estijos (6-7 $vedis-
kos kronos uz tong). Padaréme prielaidg, kad Sis cementas buvo plukdomas tiesiogiai i$
1917 m. pradétos ir 1919 m. baigtos statyti Slite miestelio cemento gamyklos (oficialiai
gamykla atidaryta 1919 m. balandZio 4 d.). Tikétina, kad laiva galéjo uZfrachtuoti saloje
veikusi Slite cemento ir kalkiy bendrové ,Slite Cement och Kalk AB*“ Gotlando krastoty-
rininky tinklapiuose (Slitebilder 2009) yra pateiktos panasiy motoriniy burlaiviy, nau-
doty cementui ir kalkéms gabenti, nuotraukos.

Kitas netiesioginis Sios prielaidos patvirtinimas - reklaminiai skelbimai Lietuvos lai-
krasciuose, i$ kuriy matyti, kad bendroveé ,Sandélis” ir jos partneriai i$ tikro prekiavo
Svedisku cementu (2 pav.). Kad prielaida apie Slite gamykloje cementu pakrautg moto-
rinj burlaivj teisinga, galima suprasti i duomeny, pateikiamy vélesniy mety ,Klaipédos
Ziniy“ numeriuose (rubrikoje ,Laivy judéjimas Klaipédos uoste). Pavyzdziui, 1926 m.
birzelio 20 d. laikras¢io numeryje nurodyta, kad burlaivis Lilian, valdomas kapitono Jo-
hanseno, bendrovei ,Sandélis“ i$ Slite atgabeno eiline cemento siuntg (Klaipédos zZinios
1926: 4).

Taigi, tuo metu, kai nuskendo motorinis burlaivis, cemento gamykla veikeé tik apie 5
metus, nors Gotlando saloje kalkakmenio lauZyklos ir kalkiy degimo krosnys Zinomos
nuo XI a. Giliau sligsancio ir cementui degti tinkamo mergelio klodai Sioje saloje pra-
déti eksploatuoti tik XIX a. (Manten 1971: 317-324). A. A. Manten nurodo (1971: 317),
kad Slite miestelio apylinkiy mergelio uoliena yra tanki, palyginti pastovios sudéties, be
aiskiai isreiksto sluoksniuotumo, nors joje gausu fosilijy, gerai kristalizuoto kalkakme-
nio - galbit tuo galima aiSkinti kalkinius intarpus cementinio akmens luituose Kopga-
lyje. Kodél Sig tarptautinéje cemento rinkoje tuomet dar ne itin gerai Zinoma gamykla
pasirinko bendrové ,Sandélis®, atsakyti sunku, bitina istirti to laikotarpio rinkg ir po-
litine konjunktiirg. Siuo metu galima daryti tik prielaidas: nenoréta pirkti Vokietijoje
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2 pav. Svedigko portlandcemencio reklama 1926 m. geguzés men.
,Klaipédos ziniy“ numeriuose
Fig. 2. Advertisement of the Swedish Portland cement, published in
“Klaipédos Zinios” during May of 1926
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pagaminto cemento (jj per Klaipédos uosta importavo daugiausiai vokieciy kapitalo
firmos), gal $vedi$kas cementas buvo palyginti pigus - i$ visy pietinés Svedijos cemento
gamykly, kuriy produkcija pasiekdavo Lietuva, Slite cemento gamykla buvo arciausiai.
0 ,Memeler Dampfboot“ ir kity Klaipédos laikras¢iy korespondenty nuorodas apie ce-
mento tiekéjus i$ Visbio galima paaiskinti tik tuo, kad Sis miestas buvo geriau zZinomas
kaip Gotlando salos administracinis centras, nei mazas miestelis salos provincijoje.

Duomenys uosto bylose

Ziniy apie uosto pareigiinams riipesciy sukélusj jvykj ieskota Lietuvos valstybés centri-
nio archyvo LR susisiekimo ministerijos fonde. Rasti dokumentai patvirtina ir patiksli-
na specifinés formos luitais virtusio cemento kilme ir minétojo laivo Zities aplinkybes.
Siuos archyvinius dokumentus pagal s3sajas su aptariamu jvykiu - cementg plukdZiu-
sio burlaivio suduzimu ir originaliu krovinio panaudojimu - galima suskirstyti j kelias
grupes. Laivo skendimo prieZastis, aplinkybes ir pasekmiy Salinimo pastangas geriau-
siai atskleidzia uosto pareigliny ataskaitos apie incidentus Klaipédos uoste. Ivykis su
motoriniu burlaiviu Grisslan turéjo rupéti uosto kapitonui, nes tais paciais metais jis
raportuose Susisiekimo ministerijai gana iSsamiai aprasé ir maZesnius incidentus, pa-
vyzdziui, 3 jureiviy jgulai laimingai pasibaigusj motorlaivio Schwalbe su 6000 I spirito
kroviniu iSmetima ,ties Smiltyne ant Neringos" arba, praéjus vos ménesiui nuo Grisslan
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katastrofos, birzelio pabaigoje be auky jvykusij garlaiviy Bethoven ir Cranz susidiirima ir
dél to pietinéje uosto dalyje nuskendusio pirmojo garlaivio kélimo peripetijas (Lietuvos
Respublikos .., b. 395, lap. 308; b. 444, lap. 216). Laivybos incidentai Klaipédos uosto
akvatorijoje, Kursiy mariose, jiroje ir artimose pakrantése treciajame XX a. deSimtme-
tyje buvo dazni. Pavyzdziui, 1923 m. spalio 1 d. ties Melnrage ant seklumos uzplaukeé
belgy garlaivis Phénizier (kaltu pripazintas kapitonas nepaisé i$ Klaipédos Svyturio
duoty nurodymuy) (Lietuvos Respublikos ..., b. 444, lap. 215).

Sioje LR susisiekimo ministerijos fondo byloje yra dvi uosto direktoriaus ir reika-
ly vedéjo bei vyr. inZinieriaus pasirasytos ataskaitos (Lietuvos Respublikos ..., b. 444,
lap. 216). Pirmojoje, rasytoje praéjus beveik 10 dieny po katastrofos (1924 m. geguzés
26 d.), aiskinamos katastrofos aplinkybés. Si Plenty ir Vandens Keliy Valdybai rasyta atas-
kaita papildo Klaipédos laikras¢iy Zinutes: patikslina laivo Zuties laika, vieta ir aplinky-
bes, tikétina, interpretuojamas L. Stulpino rastas, nors ten ir nejvardijamas nelaimés
kaltininkas. Naudingos ir kai kurios papildomos detalés apie motorinj burlaivj Grisslan
bei jo krovinj: Sio medinio laivo biita 370 t vandentalpos, 7 iSsigelbéjusiy (4 iSgelbéjo
Jocy“ garlaivis, kiti buvo bangy iSmesti j Melnragés pakrante) jiurininky komanda juo
plukdé 340 t statinaitése supakuoto cemento. Raste aiSkinama, kodél i$ nelaimés vietos
biitina pasalinti nuskendus;j laiva ir kodél $j darba tenka atlikti uosto tarnyboms - laivo
kapitonas atsisaké bendradarbiauti, sitloma susisiekti su ,laivo savininku vardu John
Heinz, kuris Hamburgyj gyvena“. Raste kreipiamasi su prasymu skirti papildomy 1ésy
(25 000 Lt) Sios ir kity galimy nelaimiy pasekméms likviduoti. Ta¢iau, ar Sio laivo Zutis
turéjo pasekmiy tarptautiniu mastu, kol kas neZinome: yra islike dokumentai apie tai,
kad 1925 m. kovo 12 d. uosto valdyba pakartotinai kreipési j Susisiekimo ministerijg ir
pristaté ,apyskaitq Uostui pasidariusiy islaidy pasalinant jplaukos farvateryje grimzdu-
sio motorburinio laivo ,Griesslan“. Siame kreipimesi uosto valdyba praso ,per UZsieniy
Reikaly Ministerijq daryti Zygiy, kad prigulincios Vokietijos jstaigos is firmos John Heinz,
Hambug, Hopfensack Nr. 19 isreikalauty Uosto Valdybai prigulinciq sulig apyskaitos sumgq
19.752.75 lity"“. Minétoje ,apyskaitoje“ (priede) uosto valdybos iSlaidos detalizuojamos:
walgos nariinams ir darbininkams lity 10.401.95%; ,a/ eksploatacija garlaivio 12 darbo
dieny po 313.40“ - 3.760.80 Lt, ,b/ 22 guléjimo dieny po 95“ - 2090 Lt, dar 3500 Lt buvo
sumokeéta uz sprogstamaja medziaga.

Antrajame uosto direktoriaus ir reikaly vedéjo pasiraSytame 1924 m. spalio 10 d.
oficialiame rasSte Susisiekimo ministerijai (Lietuvos Respublikos ..., b. 444, lap. 209) jau
jvardijama laivo nugrimzdimo pasekmiy Salinimo suma - 19 752,75 Lt. Idomu, kad pre-
liminarioje nelaimés likvidavimo darby samatoje nurodoma beveik du kartus maZesné
suma. Siame raste skundZiamasi, kad uosto valdyba i$ laivo savininko ,kartotinai reika-
lavo uZsimokeéti sitq sumq, bet be pasekmés”. Konstatavus, kad ,savininkas John Heinz yra
svetimsalis / jisai gyvena Hamburgyj /, mes neturime galimybés einant jstatymu prievar-
tos keliu is jo isreikalauti piningus®. Todél praSoma kreiptis j UzZsienio reikaly ministerija
ir per Lietuvos atstovybe Vokietijoje iSieSkoti minétg suma. Raste jvardyta nuskendusio
laivo ir krovinio Salinimo darby uzbaigimo data (1924 m. rugséjo pabaiga) ir pagrindiné
technologiné $iy darby operacija - nugrimzdusio laivo ,plai$inimas” Sis terminas reis-
kia nugrimzdusio laivo Salinimg dalimis, tac¢iau kokiu buidu jis buvo padalintas j frag-
mentus, paaiskéja tik nagrinéjant kitus uosto tarnyby dokumentus - medziagy sanaudy,



254 Arminas Stuopys, Romaldas Adomavicius. Cementinio akmens luitai Kursiy nerijos kopgalyje ...

atlyginimy mokéjimo ataskaitas: ,plaiSinimas” reiské nugrimzdusio laivo sprogdinima.
][domu, kad ant Sio rasto yra viza: ,p. Ministeriui referuota, laukti atsitsiant sqskaitq“
(paraSas nejskaitomas).

Detali nuskendusio laivo Salinimo darby saskaita Susisiekimo ministerija pasiekia
tik 1925 m. kovo 18 d., tac¢iau dar anksc¢iau, 1924 m. lapkri¢io 3 d., jos kanceliarijoje
uZregistruojamas uosto valdybos pranesimas apie ,Grisslan“ katastrofos priezasciy na-
grinéjima Hamburgo ir Klaipédos Jiiros PrieZitiros Valdybose. Siame raste, tikétina, ci-
tuojant minéty tarnyby posédziy protokolus, dar kartg itin iSsamiai aptartos laivo sken-
dimo aplinkybés ir pranesamas Hamburgo tarnybos verdiktas: ,nelaimé is dalies per
tai jvyko, kad motor.-biirin. laivui Suner biriai tapé nuplésti ir jis tada véjo tapé skersai
bangy mestas; kurios jam litky dangcius atplésé. Laivq vedantis kapitonas Borgwardt ne-
turéjo galimybés savo laivu audrg pergaléti, kadangi jo motoras per menka pagalba laivui
buvo. Kapitonas Borgwardt savo pareigas pilnai pildé ir negalima jj dél nelaimés jvykio
kaltinti. Locy garlaivio ,v. Slikman* teikta pasekminga pagalba mes dékingai pripaZjs-
tam.” Taciau viena Klaipédos uosto Juros prieZiiros valdybos iSvada, padaryta remiantis
liudytojy parodymais, buvo ne tokia palanki uostininkams: joje teigiama, kad i$ Siaurés
atplaukiantys laivai i§ locmany bokstelio pastebimi pernelyg vélai, todél siiloma loc-
manams budéti ir Klaipédos $vyturyje. Si aplinkybé rodo, kad tuo metu radijo rysys su
atplaukianciais laivais dar nebuvo uzmezgamas. Saziningai uzrases $ig rekomendaci-
nio pobudzio pastabg, uosto direktorius L. Stulpinas (be jo rasta dar pasirasé reikaly
tvarkytojas) polemizuoja: nuskendes laivas buvo laiku pastebétas, nuo locmany boksto
uosto prieigos gerai matomos, svyturys veiké efektyviai. Rastas baigiamas sakiniu: ,<..>
patarimq galima vykdinti turéjus didesniy kredity, kadangi tada reikéty locy skaiciy pa-
didinti, kuris jau ir dabar uZtektinai didis atsizvelgiant j ne per labai didj laivy judéjimq
Klaipédos uoste".

ISvados

Empiriniy tyrimy rezultatai jrodo, kad specifinés formos portlandcementinio akmens
luitai, sligsantys KurSiy nerijos Kopgalio paplidimyje prie Pietinio Klaipédos uosto
molo, susiformavo cementui hidratuojantis jiros vandenyje, ramybés biisenos, origina-
lioje, tam laikotarpiui biidingoje portlandcemencio taroje - medinése statinaitése. Luity
vidiné struktiira, cheminé ir mineraliné sudétis patvirtino preliminarius spéjimus apie
ilgai trukusj Sio cementinio akmens salytj su jiros vandeniu. Todél galima teigti, kad tai
yra tie patys XX a. treciojo ir ketvirtojo deSimtmeciy Pietinio Klaipédos uosto molo pri-
eigy nuotraukose bei atvirukuose uzfiksuoti ir forma primenantys statinaites luitai.
Archyviniy Klaipédos uosto byly tyrimai jrodo, kad Kursiy nerijos Kopgalio papli-
dimyje suguldyti statinaic¢iy formos cementinio akmens luitai buvo iskelti i§ 1924 m.
pavasarj portlandcemencio siuntg gabenusio ir netoli nuo Klaipédos uosto jplaukos nu-
skendusio motorinio burlaivio Grisslan. Numanoma Sio portlandcemencio gamybos vie-
ta - Slite cemento gamykla Gotlando saloje, o krovinio uZsakovas - bendrové ,Sandélis“
Cementinio akmens luity kilmé ir motorinio burlaivio Grisslan katastrofa, jos priezastys
bei pasekmiy Salinimo darbai palyginti operatyviai bei tiksliai, nors ir ne itin i§samiai,
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atspindeti skirtingos politinés pakraipos 1924 m. Klaipédos periodinéje spaudoje. Ofi-
cialiy jvykio ataskaity, uosto pareigiiny teikty Susisiekimo ministerijos valdininkams,
ir Zinuciy, rasyty anoniminiy Klaipédos dienrasciy korespondenty, teksty panasumas
rodo glaudy Siy asmeny bendradarbiavima.

XX a. pradzioje i$ Gotlando importuotas ir hidrotechniniy bei miesto statiniy staty-
bose naudotas portlandcementis sudétimi nuo Siuolaikinio portlandcemencio skiria-
si nedaug - tik senosios cemento gamybos technologijos netobulumo nulemtu dideliu
chromo kiekiu, pasitaikanciais kalkiniais intarpais ir dél ilgalaikio salycio su juros van-
deniu padidintu chloridy kiekiu.
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Summary. On the basis of experimental and archive research as well as on historical photo-
graphs, the article analyzes the composition, origin and formation background of cement stone
blocks (the blocks of hardened Portland cement paste) laid along the southern breakwater of
Klaipeda port on the seaside of the Curonian Spit at Kopgalis and periodically uncovered during
big storms.

The surface condition, internal structure and chemical and mineral composition of these
blocks provide sufficient evidence for an assessment that the blocks were formed from Portland
cement hydrated in sea water without mixing (in dormant state) over a long time. The archive
documents of Klaipeda port and investigation into the press publications of that period in ques-
tion have evidenced that these barrel-shaped cement stone blocks relate to the shipment of Port-
land cement that was delivered from Gotland Island, most probably from Slite cement factory on
the boat Grisslan that sank in the port entrance channel in 1924. The shipment (about 340 tons)
was ordered by Lithuanian company Sandélis. The composition of Portland cement shipped from
Sweden is similar to that of modern Portland cement, however, it has a relatively higher content
of chrome oxide; cement stone blocks also display the stripes of lime. These are the features
characteristic of Portland cement produced at the turn of the 20 century. A long-term contact
of the block with sea water resulted in higher salt content in the blocks.

The motor sailing-boat sank due to technical reasons - low engine capacity and rigging not
suitable for the stormy weather. During investigation into sinking accident, neither the captain
and the crew nor the pilots and other port services were found at fault. The accident, its causes
and response to the effects were immediately and precisely, however not in sufficient detail,
covered by Klaipeda periodicals of different political orientation in 1924. The similarity of offi-
cial reports on boat sinking accident delivered to the Ministry of Transport and Communication
and articles in Klaipeda newspapers reveal close cooperation between port administration and
reporters.

Keywords: Portland cement, cement stone, motorized sailing vessel, Curonian Spit, Kopgalis,
Klaipéda port, Gotland, chromium oxide, inclusions of lime, ‘Memeler Dampfboot..
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