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Anotacija. Remiantis archyviniais ir natiiriniais tyrimais, straipsnyje aptariami 1924 m.
pavasarj Salia Klaipédos uosto varty nuskendusio motorinio burlaivio ,Grisslan“ liekany
Salinimo bei plukdyto krovinio ($vedisko cemento) panaudojimo Kopgalio kopagiibrio ir
pietinio molo stiprinimui aspektai. Cemento tiekéjy pasirinkimo aplinkybés, nugrimzdusio
laivo liekany Salinimo, jy ir krovinio panaudojimo biidas aptariamas istoriniame ir techno-
loginiame Klaipédos uosto raidos kontekste. Surinkti duomenys jrodo, kad XX a. treciojo
desimtmecio viduryje Klaipédos uoste jau buvo naudojamos povandeninio sprogdinimo ir
betonavimo technologijos, neabejota portlandcemencio tinkamumu hidrotechninéje sta-
tyboje. Straipsnyje bandomos jvardyti tikétinos $vedisko cemento atsiradimo Klaipédos
krasto ir Lietuvos statybiniy medziagy rinkoje aplinkybés.

ReikSminiai Zodziai: portlandcementis, motorinis burlaivis, Klaipédos uostas, Gotlandas,
M. Reisys, P. G. Hornellis, ,Memeler Dampfboot".

Ivadas

1924 m. geguzés 20 d. Klaipédos dienrastyje ,Memeler Dampfboot” (1924a: 4) buvo is-
spausdinta zZinuté apie ty mety geguzés 17 d. naktj netoli uosto varty nuskendusj Ham-
burge registruota motorinj burlaivj ,Grisslan” (spaudoje ir archyviniuose dokumentuo-
se jvardijamas skirtingai - Griesslan, Grislan ir t. t.) su medinése statinaitése supakuoto
340 tony cemento kroviniu. Sio laivo Ziities aplinkybés, nelaimés fakto atspindZiai to
laikotarpio spaudoje, uosto tarnyby dokumentacijoje ir pasekmés - istoriniuose atvi-
rukuose bei iki Siol Kurs$iy nerijos Kopgalyje aptinkamy specifinés statinai¢iy formos
cemento luity atsiradimo aplinkybés bei kai kurios jy savybés jau aptartos anksciau
(Stuopys, Adomavic¢ius 2009: 245-257).

Siuolaikinés hidraulinés risamosios medZziagos - cemento (portlandcemencio ir
XX a. pradzioje Klaipédoje placiai naudoto $lakinio cemento) importo statistika, bet ko-
kios zinios apie naudojimo specifikg vertos atidesnio zvilgsnio dar ir todél, kad vertin-
tinos kaip vienas i$ specifiniy Klaipédos krasto ir Lietuvos modernéjimo, pramoneés rai-
dos rodikliy. Nejprasto artefakto - cemento akmens luity - susidarymo aplinkybés bei
ju panaudojimas Kursiy nerijos kopagtbrio ir pietinio Klaipédos uosto jplaukos molo
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stiprinimui atskleidzia maziau Zinomus uosto modernizavimo darby faktus, leidzia
jvertinti Klaipédos uosto valdymo bei kasdieniy darby jame organizavimo principus,
kurie susije su jvairiais uosto tarnyby funkcionavimo aspektais, primena minimuose
jvykiuose dalyvavusiy asmeny biografijas.

SavotiSkas cemento luity panaudojimas Kopgalio stiprinimui yra jdomus technolo-
giju bei statybiniy (riSamujy) medZiagy istorijos poZituriu. Misy nuomone, verta gvil-
denti ne tik su uosto raidos specifika susijusius technologinio pobtdzio klausimus, kaip
antai: ar buvo techninio (technologinio) pobtidzio priezasciy pradéti Svedisko cemento
importg, kas buvo tokio importo iniciatorius, kam reikéjo keisti iki tol Klaipédos krasto
ir Lietuvos rinkoje dominavusj vokiska cementa? Klausdami, kodél buvo priimtas toks
nejprastas sprendimas - iSkeltuosius cemento akmens luitus panaudoti Kopgalio pa-
plidimio sustiprinimui, - susiduriame su skirtingomis hidrotechninés statybos techno-
logijomis: tuo paciu laikotarpiu Sventosios uosto statyboje bei plétroje buvo pasikliauta
kitokiu statybos metodu, pagrindine konstrukcine medziaga pasirinkus medieng - kon-
tarinius moly polius su rieduliy balastu tarp juy (1 pav.), pjautinius krantiniy tasus ir
lentas (Simoliiinas 1933: 99-107). Analogiskose statybose Klaipédos uoste tuo metu
jau dominavo pazangesnés betono (gelZbetonio), jlaidiniy poliy technologijos.

Atidesnio Zvilgsnio vertas ir faktas, kad nugrimzdusi cemento siunta buvo gabena-
ma palyginti archajiSku budu - motoriniu burlaiviu. Kokios priezastys lémé §j fakta,
kaip ji vertinti laivybos Baltijos juroje kontekste? Verta aiskintis ir santykinj nugrimz-
dusios cemento siuntos dydj, kg krasto (miesto) statyboms reiské Sios cemento siuntos
netektis?

RiSamuyju medziagy krovos Memelyje (Klaipédoje) specifika
(XX a. treciasis deSimtmetis)

Bandant nustatyti, kokios riSamosios medziagos buvo kraunamos Klaipédos uoste, ir
jvertinti prarastosios cemento siuntos santykinj dydj bei reikSme miesto ir viso krasto
ekonomikai, biitina nagrinéti to laikotarpio uosto krovos darby statistika. Tokios me-
dziagos statistiniuose zinynuose, muitiniy ar uostininky darbo ataskaitose, proginiuose
leidiniuose netriiksta, deja, juose naudojamos definicijos néra aiSkios. Treciojo deSimt-
mecio uosto statistinés apskaitos dokumentuose ir vidinio bei tarpzinybinio susirasi-
néjimo dokumentuose naudojami skirtingi terminai bei trumpiniai, todél i$ konteksto
sunku suprasti, kokios ir ar tapacios riSamosios medziagos (portlandcementis, Slaki-
nis cementas ar romancementis, gesintos ar negesintos kalkés, galbit tik jy zaliava)
yra jvardijamos. Pavyzdziui, i$ XX a. treCiojo deSimtmecio uosto archyviniy byly sunku
suprasti i$ Svedijos atplukdyto ,kalkakmenio® (kitur jvardijamas ,kalkiy akmeniu“ ar
,kalkémis“) paskirtis. Zinoma, kad technologinéms Klaipédos ir Tilzés celiuliozés fabri-
ky reikméms kalkakmenj i$ Gotlando dar prie$ Pirmajj pasaulinj karg gabeno 1901 m.
pirmaji garlaivj Klaipédos (Memelio) uoste jsigijusi bendrové ,A. H. Schwedersky“ (Ado-
mavicius 2008: 121). Tokj krovinj $i bendrové plukdé ir tarpukaryje, taciau ar $i uoliena
buvo naudojama statybiniy kalkiy degimui Klaipédos kraste, kol kas atsakyti negalime.
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1 pav. Sventosios uosto molo liekanos
Fig. 1. Remains of Sventoji port breakwater

Lietuvos valdzios paskirtiems pareiginams émus administruoti Klaipédos (Meme-
lio) uostg, cementas krovos darby ataskaitose jau raSomas atskira eilute, nepatikslinant
jo rusies. Pavyzdziui, uosto virsininkas kapitonas Liudvikas Stulpinas vienoje i$ pirmy-
ju ataskaity Susisiekimo ministerijai (Lietuvos Respublikos..., f. 386, ap. 1, b. 330, lap.
292-294) nurodo, kad per nejvardyta 1924 m. navigacijos ménesij ,daugiausia buvo
jvezta: prekés gabalais visokios rusies, cemento, kalkiy akmenimis ir fosfato”. Dauguma
$iy prekiy atplukdé Vokietijos, Zymiai maZiau Svedijos, Anglijos ir kity $aliy laivai (ati-
tinkamai 28, 8 ir 7 skirtingy klasiy laivai).

Nagrinéjamos temos kontekste reikSminga, kad 1924-05-17 uosto varty prieigo-
se nuskendes motorinis burlaivis ,Grisslan“ buvo ne vienintelis ta parg j Klaipédos
uostg cemento krovinj plukdes laivas. Kitiems dviem buriniams laivams su analo-
giSku kroviniu visgi pavyko prisi§vartuoti prie Klaipédos uosto krantiniy. Tq diena
burlaiviais buvo atplukdytos cemento siuntos: firmai ,Poseidon” - tjalku ,Irmgard*
(tradicinés ,olandiskos“ konstrukcijos krovininis burlaivis, skirtas kabotaziniam
bei plaukiojimui upése, kapitonas Sieversas), ,Robert Meyhoefer” firmai - kapitono
Schneiderio valdomu burlaiviu ,Gluckauf” (abu pasikrové vienoje i$ seniausiy, 1855 m.
jkurtoje Vokietijos cemento gamykly Lebbine (dab. Lubin, Lenkija), pirmasis - 95,31,
antrasis - 88,25 neto tony). Be to, ta paciag dieng i$ Stetino atplauké ,jiiros laivas*
(garlaivis) ,Stadtrat Grossmann“ (kap. Le Coutre) su cemento kroviniu firmai ,Otto
Grossmann“ (67,42 neto tony). Rytojaus dieng su firmai , Poseidon“ adresuotu cemen-
tu i$ Stetino j Klaipédos uosta jplauké dar vienas garlaivis ,Oskar” (kap. Schréder,
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208,98 neto tony). Per aptariamg laikotarpj garlaiviais cemento siuntos buvo gaben-
tos ir i Dancigo (gavéjas - E. Krause), Ahauso pietinéje Svedijoje (Fred Johannesen)
(Klaipédos Zinios 1924: 3). Praéjus keliems ménesiams po motorinio burlaivio ,Gris-
slan“ Zities, rasSytoje uosto tarnyby ataskaitoje (Lietuvos Respublikos..., b. 330, lap.
146-155) nurodoma, kad 1924 m. daugiausia cemento importuota i§ Vokietijos (be-
veik 16,6 tiikst. tony), daugiau kaip dvigubai maziau - i$ Svedijos (per 7 tiikst. tony),
apie 3,8 tiikst. tony i$ Estijos. I$ Svedijos tuo metu daugiausia buvo importuota ne
portlandcemencio, o kalkiy ar kalkakmenio - beveik 19 tiikst. tony. Ataskaitos sky-
riuje ,Zinios apie priveZtas ir nuveZtas prekes uosto geleZinkeliy bégiais uz 1924 m.“ nu-
rodoma, kad cemento buvo vezta ,765 t. tony“. Matyt, ¢ia ataskaitoje buvo padaryta
klaida, turéjo buti 7,65 tukst. tony. Galima daryti prielaida, kad uosto geleZinkelinin-
ky paslaugy prireikdavo, kai krovinius tekdavo veZti didesniu atstumu, taigi, staty-
boms Klaipédoje ir jos apylinkése tais metais turéjo likti apie 20 tiikst. tony cemento.
Vélesniy, 1926 mety uosto Direkcijos darbo ataskaitoje (Lietuvos Respublikos..., f. 386,
ap. 1, b. 444, lap. 1-39) pateikiami labiau koncentruoti duomenys apie to laikotarpio
riSamyjy medziagy krovg uoste. IS jy matyti, kad 1924 m. j Klaipédos uosta jplukdyta
27 418 t cemento (riasis nenurodyta) ir 18 644 t ,kalkakmenio®, 1925 m. - atitinkamai
30 371 ir 28 301 t, 1926 m. - 23 366 t (kitais duomenimis - 29,4 tukst. t) cemento ir
37 159 t ,kalkakmenio®“. Sie duomenys nesutampa su to laikotarpio Lietuvos dienras-
Ciuose pateikiamy ekonominiy apzvalgy ar kity uosto archyviniy byly duomenimis,
gal todeél, kad iki 1925 m. cementas importo i$ Svedijos statistikoje minimas tik ben-
drame ,statybos medziagos“ kontekste: 1923 m. Sios ,medziagos” buvo importuota
uz 23,2 tukst. Lt, 1924 m. - jau uz 508,4 tiukst. Lt (beveik 7950 t). 1925 m. dviSaliy
ekonominiy santykiy apzvalgose jau galima rasti tikslesnius duomenis - cemento tais
metais i$ §Vedijos buvo jvezta 16 237,9 t uz 1492,5 tukst. Lt, ,malto ir deginto pavi-
dalo“ kalkiy - 180,6 tikst. t (tikétina, kad Cia apsirikta dél kablelio) uz 35,0 tikst.
Lt (Ambraziejité 1926: 210). Jdomu, kad tais metais Lietuva i$ Svedijos importavo
prekiy uz beveik 8,9 mln. Lt. Tai reiskia, kad cementas tuo laikotarpiu sudaré beveik
$estadalj importo i$ Svedijos vertes.

Klaipédos uoste iSkrauto cemento bendras kiekis treciojo deSimtmecio viduryje di-
déjo nezymiai, ta¢iau i$ Svedijos importuojamo cemento daugéjo: tuo laikotarpiu jis su-
daré per 50 proc. viso importuojamo cemento kiekio. Nors dalis atplukdyty statybiniy
medziagy buvo tranzitinis krovinys, bet, sprendziant i$ archyvinése uosto bylose esan-
Cios riSamyjy medziagy importo statistikos, tuo metu miesto ir krasto statyby poreikius
geriau tenkino ne cementas, o hidrotechniniams statiniams netinkamos degtos kalkés.

Nagrinéjant XIX a. vidurio - XX a. pradZios uostamiescio dienras¢iy, archyvinés
uosto ir muitinés dokumentacijos turinj, nesunku jsitikinti, kad kroviniy su cementu
krovos daznis Klaipédoje (Memelyje) sietinas su miesto statyby ir ypac su uostinin-
ky poreikiais: jau nuo XIX a. astuntojo deSimtmecio j Memelj kasmet atplaukdavo po
15-30 laivy su cemento kroviniu. Kol Memelis buvo atokaus Ryty Priisijos regiono
centras, daugiausia Sios riSamosios medZiagos buvo sunaudojama uosto statyboje ir
fortifikaciniams statiniams (Tatoris 1994: 24), bet tikétina, kad jo likdavo ir miestieciy
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reikméms. Akivaizdu, kad XX a. treCiajame deSimtmetyje cemento paskirtis jau buvo
pakitusi - dominavo uosto ir miesto statyby, taip pat statyby likusioje Lietuvos dalyje
poreikiai. Kita vertus, cemento poreikis ir krova Klaipédos uoste XX a. trec¢iajame de-
Simtmetyje islaiké sezoninj pobudi, praktiskai sutapo su sezoniniais navigacijos inten-
syvumo poky¢iais.

Hipotetiniai cemento importo i$ Gotlando iniciatoriai

] klausima, kam priklausé cemento importo i§ Svedijos iniciatyva, $iuo metu atsakyti
sunku, butini detalesni tyrimai, darbas uZsienio archyvuose. Kaip hipotetines galime
vertinti kelias prielaidas. Pagal pirmajg, iniciatyva importuoti naujoje Gotlando salos
cemento gamykloje pagamintg produkcijg galéjo rodyti laivininkystés bendrovés ,San-
délis“ vadovas ir savininkas, visuomenés veikéjas Martynas ReiSys (1891-1955). Ap-
tariamu laikotarpiu jis buvo Klaipédos seimelio narys, 1924-1925 m. - jo pirminin-
kas ir vicepirmininkas (Grigaraviciuté 2009: 83-84). Musy istoriografijoje $i bendrove
jvardijama, kaip buvusi ,lietuviskos orientacijos” (Gocentas 2009: 178). Skaitydami
1924-1926 m. ,Klaipédos Ziniy“ bei kity dienras¢iy numeriuose spausdintas rubrikas
,Klaipédos naujienos”, ,Ekonomija ir skaitmens” ir kitas, jsitikinome, kad minétuoju
laikotarpiu akcinei bendrovei ,Sandélis“ cementg i$ Gotlando plukdé maziausiai Sesi
motoriniai burlaiviai (Zinutése ir statistinéje medZiagoje laivo registracijos uostas daz-
niausiai nenurodomas), kuriy kapitony pavardés $vediskos (skandinaviskos). I$ Sve-
dijos tokiais laivais j Lietuva plukdytos ir kitos statybinés medZiagos: kalkés (ar kal-
kakmenis), rieduliai, net smala. Klaipédiecio verslininko M. ReiSio iniciatyva jsteigta
laivininkystés bendroveé ,Sandélis“ uoste veiké nuo 1922 m. (Adomavicius 2008: 121;
Vaitekiinas 2008: 85). Minimos bendrovés vardu Svedijoje pirkto cemento faktas pa-
neigia kity tyrinétojy duomenis, kad ,Sandélis“ Klaipédoje veiké tik nuo XX a. treciojo
desimtmecio pabaigos (Vitkus 2001: 17-18). [domu, kad aptariamo ir vélesnio laiko-
tarpio Klaipédos telefony knygose verslininkas M. Reiys pristatomas ,Cekoslovakijos
konsulu‘, nors dabarties istoriky darbai rodo jj buvus Sios Salies garbés konsulu (Gri-
garaviciuté 2009: 83-84).

Kita vertus, ,Sandélis“ nebuvo vienintelis $vedisko cemento gavéjas: 1924-1926 m.
cementgy i$ pietinés Svedijos uosty gaudavo Klaipédoje rezidavusios E. Krausés, Rei-
neke & Co., R. Meyhofer firmos. Taciau i$ to laikotarpio uosto krovos statistiniy duo-
meny suzinome, kad dauguma cemento ir kity statybiniy medziagy siunty ,vokiskos
orientacijos“ Klaipédos prekybinéms firmoms visgi buvo plukdoma garlaiviais i$ Vo-
Kkietijos uosty.

Antraja hipotetine prielaidg apie cemento importo iniciatyva sietume su Klaipédos
krasto konvencijai ruosti Tauty Sgjungos Tarybos paskirtos komisijos nariu Peru Gus-
tavu Hornelliu. Jei Sios komisijos pirmininkas amerikietis diplomatas Normanas Da-
visas Klaipédos krasto istoriografijoje minimas palyginti daznai, tai kiti du komisijos
nariai nutylimi arba apie juos uzsimenama tik epizodiskai. Pavyzdziui, P. Zostautaité
(1990: 24) ir kai kurie kiti autoriai, rase apie Sig komisija, neteisingai jvardija arba
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nemini (Valsonokas 1989: 158-159) dviejy jos nariy, olando Kréllerio ir svedo Hor-
nellio (Hoernellio) vardy. Dalis minétyjy ir kity autoriy, skaiciusiy oficialius komisijos
dokumentus, tuomet vartotg oficialaus pranciizisko kreipinio ,Monsieur” trumpinj ,M.”
supainiojo su minéty Tauty Sajungos eksperty vardy trumpiniais. ISsamiy duomeny
apie $j Zmogy surasti nepavyko net ir uZsienieciy bei amzininky publikacijose (Kalijarvi
1937:116), o ir rastieji prieStaringi - nesutampa jo pareigy, statuso detalés. PavyzdZiui,
R. Valsonokas teigia jj buvus ,technikinés ir tranzito komisijos ekspertu®, ,Stokholmo
technikos moksly akademijos nariu® IS tikryjy minétoji komisija Tauty Sgjungoje vadin-
ta ,Komunikacijos ir tranzito laisvés klausimy komisija“ (The League of Nations... 1920:
252). Tikeétina, kad R. Valsonoko apsirikimas Siuo atveju buvo ne atsitiktinis: jis rasé
remdamasis Lietuvos uZsienio reikaly ministerijos oficialiais leidiniais ir jos finansuo-
jamas (Vareikis 2003: 24), todél privaléjo pareiksti oficialias Lietuvos pozicijas ir likes-
Cius, galéjo nenoréti akcentuoti dalyky, susijusiy su Lenkijos pretenzijomis dél laisvo
tranzito per Klaipédos uosta. Miisy straipsnio kontekste P. G. Hornellio personalija, jos
instituciné priklausomybé svarbi dél to, kad P. G. Hérnellis buvo 1919 m. Svedijos kara-
liaus Gustavo V jkurtos Karaliskosios inZinerijos moksly akademijos (Svediskai Kungl.
Ingenjérsvetenskapsakadem - IVA) narys. Kadangi pagrindiniai Sios akademijos tikslai
buvo tarptautiniy verslo, mokslo ir valstybiniy institucijy rysiy skatinimas, tai negalime
atmesti prielaidos, kad lankydamasis Klaipédoje ir Kaune, P. G. Hornellis bandé megz-
ti ir komercinius rysius. Naujausioje istorinéje literatiiroje Sis ekspertas ir jo tikrieji
vardai paminéti S. Pivoro straipsniuose (2001; 2003), S. Grigaraviciiités monografijoje
(2002). Pastaroji autoré, remdamasi archyviniais dokumentais, teigia, kad P. G. Hornellj
j Tauty Sajungos komisija pasiiilé Svedijos uZsienio reikaly ministerija (Grigaraviciiité
2002: 111). Mums svarbu, kad P. G. Hornellis buvo inZinierius, uosty statybos eksper-
tas, kuris, sprendziant iS reakcijos Lietuvos spaudoje, gerokai virsijo savo jgaliojimus
ir Klaipédos uostg vertino ne tik techniniu, technologiniu, ekonominiu, bet ir politiniu
poZiiriu, nors Svedijos uZsienio reikaly ministras jo ,uzduotj laiké grynai technine”
(Pivoras 2003: 74). IS komisijos nariy to laikotarpio spaudai pateikty duomeny suzino-
me, kad P. G. Hoernelis (lietuviSkuose laikras¢iuose ir vélyvesniuose Saltiniuose rasyta
jvairiai - Hornell, Hoernelis ir pan.) tuo metu buvo ,apie 40 mety energingas vyras®,
prisistates uosty statybos inzinieriumi hidrologu, daugelj mety studijavusiu Baltijos ju-
ros specifika, dirbusiu skirtinguose Europos (Suomijos, Lenkijos ir kity Europos $aliy),
Kinijos ir Rusijos uostuose (Lietuva 1924a: 1-2). Reportazuose spaudoje rasoma, kad
Tauty Sgjungos Komisijos nariai 1924 m. vasario 11 d. nuo ryto iki piety kelias valan-
das ledlauziu plaukiojo Klaipédos uosto akvatorijoje, po to susitikinéjo su visuomenés
ir skirtingy klaipédieciy grupiy, verslininky, kity visuomeniniy organizacijy atstovais.
Rytojaus dieng spaudos konferencijoje pastarasis Svedy specialistas iSsakeé kritines pas-
tabas apie uosto biikle. Remdamasis Stokholmo uosto pavyzdziu, jis nurodé Klaipédos
uosto modernizavimo gaires: akvatorijos gilinimas ir paties uosto plétimas, sgsajy su
sausumos transporto arterijomis stiprinimas. Sio specialisto nuomone, Klaipédos uos-
tas turéty buti tinkamas ,,0keano laivams” prizitreéti (Lietuva 1924b, c: 1-2). S. Pivoro
paskelbtuose $io specialisto pranesimuose Svedijos uZzsienio reikaly ministerijai skaito-
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me apie susirtipinimg, kad ,Klaipéda atitenka Lietuvai, kur Zmonés neturi jokios uosty
tvarkymo ir laivybos patirties. Reikéjo siekti apginti aukstesne kultiirg, kad ji nepatekty
j visiska priklausomybe nuo Zemesnés kultiiros“ (Pivoras 2003: 75). Sio inZinieriaus ir
kity Tauty Sajungos Komisijos nariy atsiliepimai apie Klaipédos uosto pajéguma pesi-
mistiniai: uostui plétoti biitinas kuo didesnis ekonominis uZnugaris - ,Hinterlandas®,
taciau su $ia uZduotimi apie deSimtj karty mazesnis uostas nei Stokholmo nesusidoros,
o plésti Klaipédos uosta dél nepalankiy gamtiniy salygy bus sunku. Vis délto galime
daryti prielaidg, kad susitikimuose su verslininkais P. G. Hornellis galéjo ir netiesiogiai
inicijuoti susidoméjima uosto plétrai biitina riSamaja medziaga, juolab, kad politinés
ekonominés salygos ry$iams tarp Lietuvos ir Svedijos stipréti XX a. tre¢iojo de$imtme-
¢io viduryje buvo palankios, o Gotlande, Slite miestelyje prie$ kelis metus buvo atsida-
riusi nauja cemento gamykla, kurios produkcijai reikéjo naujy rinky. Vélesné Klaipédos
uosto raida parodé, kad komisijos nariai visgi buvo neteistis - per pusantro deSimtme-
¢io laikotarpj Lietuvos Vyriausybés pagal galimybes Klaipédos uostg plété bei moder-
nizavo, investuodamos apie 60 mln. lity (Vaskela 2002: 16).

Tokiame kontekste galima vertinti ir kitas tikétinas cemento i§ Gotlando importo
paskatas, pavyzdZiui, verslininky ir valdininky vizitus ar 1923 m. rudenj vykusia Sve-
dijos pramonés prekiy paroda Kaune. Kol kas nepavyko surasti Sios parodos, atidarytos
1923 m. spalio 7 d. Kaune, katalogo, todél neaisku, ar ¢ia buvo eksponuojamas Sve-
diskas cementas. Tokia prielaida galima, nes kai kuriuose reportazuose i$ parodos ak-
centuojamas Gotlando artumas Klaipédai, biitinybé vystyti ekonominius santykius per
Visbio ir Klaipédos uostus (M. S. 1923: 2). Svedisky prekiy pavyzdziy galéjo atsivezti
ir i laivybos linijos tarp Klaipédos ir Stockholmo atidarymg 1924 m. pavasarj atplauke
Svedai (Lietuva 1924d: 6). Taciau Siuo atveju abejotina, ar sandériai buty taip greitai
pradéti vykdyti (iS Gotlando atplaukes laivas su cemento kroviniu nugrimzdo praéjus
2 savaitéms po jy vizito). Be to, zinoma, kad 1923 m. balandZio mén. Skandinavijoje lan-
kési Martyno Yco suburta Lietuvos prekybos delegacija, jos nariai doméjosi ir statyby
reikalais (pavyzdziui, Svedy pastatytu masinés statybos mediniy namy kvartalu), tac¢iau
verslininko M. ReiSio tarp jy nebuvo ir Gotlande delegacija neapsilanké. Kita vertus, Siy
kontakty su Svedijos verslininkais bei bankininkais pobiidis Lietuvos spaudoje aprasy-
tas neiSsamiai (Lietuva 1923d: 1-2; Lietuva 1923e: 2-3).

Nors i$ Svedijos Gotlando salos plaukusio laivo Zitis prie Klaipedos uosto ir nesu-
teikia pagrindo daryti platesniy apibendrinimy apie ekonominius Lietuvos ir Svedijos
santykius, taciau Sio fakto aplinkybés patvirtina dviejy Saliy ekonominiy ir politiniy
santykiy istorijos tyrinétojy (Grigaraviciaté 2002; 2007; Pivoras 2001; 2003) padary-
tas iSvadas apie jy stipréjimg 1918-1926 m. Uzsimezge dar Pirmojo pasaulinio karo
metu jvairiomis Salpos formomis, jie véliau virto politiniu, diplomatiniu ir ekonominiu
bendradarbiavimu, kuriam tuo laikotarpiu papildomy impulsy suteiké Svedijos suteik-
tas 2 mln. krony kreditas, 1924 m. pasirasyta provizoriné bendradarbiavimo sutartis.
Todél méginimus importuoti Svediskg cementa galima vertinti ir kaip valdzios remta
lietuviy verslininky bandyma diversifikuoti strateginiy Zaliavy tiekéjus, ir kaip priesi-
nimasi vokieciy ekonominiam ir politiniam dominavimui Klaipédos kraste.
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Nugrimzdusio laivo liekany Salinimo technologija

Netoli uosto jplaukos nugrimzdusio ir laivybai trukdZiusio laivo Salinimo darby apra-
Symai, ataskaitos leidZia spresti apie uosto tarnyby pajégumga, turimg jranga, organi-
zacinius principus, jsisavintas gelbéjimo bei avarijy likvidavimo technologijas. Uosto
tarnyby atlikty cementg gabenusio laivo ir krovinio liekany Salinimo darby pobudj sun-
ku jvardyti dél ataskaity teikéjuy vartojamy neaiskiy terminy ir dél kai kuriy dokumen-
ty trikumo (tai ypac biudinga 1924 mety korespondencijai). Pavyzdziui, Susisiekimo
ministerijai pateiktoje 1924 m. deSimties ménesiy Uosto darby valdybos ataskaitoje
minimas detalus atlikty darby ,prie vrako Griesslan pasalinimo“ aprasymas, taciau Sio
dokumento perziirétose ministerijos bylose neaptikta; uztat yra sunaudoty medziagy
(sprogmeny, laivy kuro ir kt.) sanaudy sarasas. Dél to papildomos medZiagos teko ieS-
koti atskiry uosto tarnyby, laivy bei mechanizmy naudojimo ataskaitose vokieciy kalba,
taip pat perziireéti to laikotarpio uosto statiniy plétros ir rekonstrukcijos darby apra-
Sus. Dalis archyviniy jrasu, ypac Klaipédos uosto vadovy jsakymai, darby ir medziagy
sanaudy bylos stokoja nuoseklumo, yra pernelyg lakoniskos. Kita akivaizdi problema,
kamavusi inzinierius ir laivybos specialistus lietuvius - techniniy terminy trikumas.
Todél dokumentuose lietuviy kalba daznai jpinami vokiski terminai arba jie nevykusiai
transkribuojami i$ vokieciy kalbos, kartais vartojami barbarizmai, tarmiski Zodziai: , pie-
ty balasto aiksteléje pastatytos Pilzdecke konstrukcijos perdangos” (jrasas ,Klaipédos
uosto Direkcijos 1926 darbo mety apyskaitoje®, Lietuvos Respublikos..., b. 444, lap. 29).
Tokia padétis dél terminijos tesési visg aptariama laikotarpi.

[Snagrinéjus XX a. treciojo desimtmecio Klaipédos uosto specialisty susirasinéjima
su Susisiekimo ministerijos valdininkais, perzvelgus jrasus Uosto valdybos jsakymuy
knygose, ju autorius nesunku atskirti ir pagal dominuojancia tematika, matyt, salygota
pareigybinio statuso ar profesinés kompetencijos. PavyzdZiui, kapitono Liudviko Stulpi-
no tekstuose dominuoja laivybos temos, ypa¢ daug démesio skiriama incidentams jtro-
je ir uosto akvatorijoje. Skaitant archyvine medziaga, susidaro jspudis, kad uosto staty-
bos ir rekonstrukcijos, tiekimo ir panasiy klausimy jis detaliai negvildeno; uosto krovos
statistika jo rastuose taip pat aptariama lakoniskai, be detaliy. L. Stulpino vadovavimo
uostui laikotarpiu daryti jsakymy irasai daugiau susije su specialisty paskyrimais ir
atleidimais, komandiruotémis, pareigy paskirstymu ir perskirstymu, apmokéjimu uz
darba, uostui priklausanciy laivy ir jy jrangos eksploatavimu bei remontu, o jrasy, su-
sijusiy su uosto infrastruktiiros plétros, krantiniy, moly statybos darbais kapitonas jsa-
kymy knygose paliko maziau. UZtat Uosto darby valdybai vadovaves inzinierius Kurga-
navicius (kitur rasoma Kurganovicius), kitoms uosto tarnyboms vadovave specialistai
vokieciai techninius ar tiekimy klausimus oficialioje korespondencijoje aptaria iSsa-
miai, nevengdami detaliy, taciau su laivyba susijusiy temy smulkiai negvildena. Tokiy
techninio pobudZzio uzrasy uosto vadovy jsakymy knygose ir kitoje dokumentacijoje
padaugédavo, kai pries iSvykdamas tarnybos reikalais L. Stulpinas uostui ar atskiriems
jo barams vadovauti jpareigodavo kurj nors inzinieriy.

Siame kontekste jdomu, kad nuo 1928 m. uosto jsakymy registracijos knygose at-
siranda jraSy apie ,Uosto darby valdybos Virsininko iSvykima Kaunan Chemijos Tech-
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nikos laboratorijon ir Technikos Fakulteto medziagy laboratorijon” (Lietuvos Respubli-
kos..., b. 444, lap. 83). Siose laboratorijose nustatyta cemento kokybe: ,Klaipédos Uosto
darby valdybos Virsininkas parvyko is kelionés, kurios tikslas - iSgauti i§ Techn. Fakul-
teto laboratorijos nuo prof. Jodelés cemento mechaninio bandymo rezultatai“ (Lietuvos
Respublikos..., b. 444, lap. 84).

Kaip galima spresti i$ jvairiy uostininky ataskaity, 1925-1926 metais jame dirbo
apie 115 jvairaus rango specialisty bei pagalbinio personalo, iS§laikomo Lietuvos Res-
publikos izdo, be to, atsizvelgiant | sezoninius poreikius, vykdomus darbus, biidavo
priimama dar apie 150 laisvai samdomy darbininky ir apie 90 amatininky. IS to lai-
kotarpio Klaipédos dienrasciuose aprasyty motorinio burlaivio ir jo krovinio kélimo
peripetiju matyti, kad didziausias ir pavojingiausias ,Grisslan“ nugrimzdimo pasekmiy
$alinimo darbo kriivis turéjo tekti narams. Sig prielaidg patvirtina uosto administraci-
jos dokumentai (jsakymai, iSlaidy ataskaitos, raportai Susisiekimo ministerijai ir t. t.).
Kadangi narai buvo vieni i$ geriausiai apmokamy uosto specialisty, jiems buvo mo-
kamas 150-200 proc. didesnis tarifinis atlygis. Uz darbg po vandeniu jie gaudavo ir
papildomg atlyginima, todél jy samda, vertinant objektyviai, uostui nebuvo naudinga,
o ilgai trukusius ir papildomo finansavimo reikalavusius nary darbus uosto vadovai
turéjo pagristi atitinkamais dokumentais. Ta¢iau mums nepavyko rasti techninio po-
biidzio dokumenty, pagrindzianciy nugrimzdusio laivo Salinimo technologijos pasirin-
kimg (laivo liekany buklés apzitros ir vertinimo akty, duomeny apie galimg krovinio
pasislinkimg triume, srovés stiprj ir juros dugno biikle nelaimés vietoje). Archyve ras-
tus dokumentus deréty jvardyti tik darby sgmatomis. Todeél tik i$ uzuominy spaudoje ir
Susisiekimo ministerijai adresuotuose rastuose galima suprasti, kad nugrimzdes laivas
buvo pazeistas audros. Spéjame, kad dél to buvo pasirinktas paprastesnis, tac¢iau daug
darbo reikalaujantis nugrimzdusio laivo Salinimo budas - laivo ardymas po vandeniu
ir kélimas j pavirsiy dalimis. Tac¢iau neatmestina ir prielaida, kad tuo metu Klaipédos
uoste nebuvo nesuardytg laiva iskelti galinciy krany (pontony).

Pasirinktoji nugrimzdusio laivo $alinimo technologija - jo korpuso sprogdinimas
(»,plaiSinimas”) ir susidariusiy daliy bei krovinio iskélimas padedant narams (,nara-
nams“) - uostininky ataskaitose minima iki 1924 m. rugséjo ménesio: ,tesiami darbai
,Griesslan‘o“ lauzto pasalinimui nartno pagalba, po vandeniu daryti plaiSinimai“ (Lie-
tuvos Respublikos..., b. 442, lap. 137-142). Uosto jplaukos farvateris nuo laivo liekany
ir krovinio buvo visiskai isvalytas 1924 m. rugséjo 27 dieng (Lietuvos Respublikos...,
b. 442, lap. 162). Per laikotarpj nuo avarijos padariniy Salinimo darby pradzios spéta
iSkelti 1608 statinaités ,vandens paveikto“ cemento. Jiros dugne likusio laivo korpuso
fragmento iSardymui panaudoti dinamito uztaisai: 17 vnt. po 3 kg svorio, 22 vnt. po
1,5 kg svorio, naudotas ir ,juodasis parakas” Techninés nugrimzdusio laivo ardymo
darby detalés uostininky ataskaitose pateikiamos dazniausiai vokieciy kalba, o lietu-
visky teksty turinys yra daugiau apibendrinancio pobiidzio. Sprogimy ir audringos
juros bangy sudauzyti medinio korpuso gabalai buvo iSmesti | Melnragés papladimij
(spéjama, kad dalis jy iki Siol gali buti jaroje, 2 pav.), dalj jiros sroviy nunesty borto
fragmenty teko gaudyti net netoli Palangos ir buksyruoti atgal j uosta. Metalines laivo
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2 pav. Burlaivio, kaip spéjama ,Grisslan®, borto liekanos Melnragés paplidimyje
(2007 m. ruduo)
Fig. 2. Remains of broadside of sailing boat “Grisslan” (?) on Melnrage beach

detales ir jrenginius taip pat iSkélé narai (archyvinéje byloje yra ir j kranta nugabenty
laivo detaliy sgrasas). Darbuose dalyvavo garlaiviai: ,Cing“ , Zuvedra“ ,Hagen, ,Jura“ bei
nary barza su kélimo mechanizmu. Be jvardyty garlaiviy jguly, uosto darbininky bri-
gados (kiekvienoje mazdaug po 13 Zmoniy) dirbo 6884 valandas, i$ jy - 134 valandas
po vandeniu praleido narai (Cia nejskaitytas cemento statinaitéms iskelti po vandeniu
sugaiStas nary darbo laikas). Tikétina, kad Siy darby pobudis nebuvo sudétingas, nes
minimose ataskaitose techninio pobudZio problemos neakcentuojamos, o ilga darby
trukmé aiskinama nepalankiomis klimatinémis sglygomis: ,jvairiis padargai, esant pa-
togiam orui, darbavosi prie kélimo lauzto motorlaivio ,Griesslan®, grimzdusio jplaukos
farvateryje” (Lietuvos Respublikos..., b. 442, lap. 132). Panasaus pobtudzio darbai po van-
deniu - nuskendusiy kroviniy kélimas, laivybai trukdanciy objekty sprogdinimas dina-
mitu ar kitokiais sprogmenimis - jprastine uosty tarnyby darbo praktika buvo tape jau
XIX a. aStuntajame deSimtmetyje (Shield 1895: 108). Todél tokie darbai ir XX a. treciojo
deSimtmecio viduryje Klaipédos uoste laikyti jprastais. Kaip galima spresti i$ jy aprasy-
my, Siuos darbus atliko ir jiems vadovavo vietiniai specialistai vokieciai.

Medziagos apie povandeninius darbus, jy pobtdj aptariamo laikotarpio Klaipé-
dos uosto archyvinése bylose yra nedaug arba apie juos uZsimenama netiesiogiai.
PavyzdZiui, i§ 1925-28 mety jrasy (Lietuvos Respublikos..., b. 395, lap. 35-74) galima
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spresti, kad be nary pagalbos neapsieita priimant pietinio molo ,galvos“ pamatus
(1925-1926 m. c¢ia dirbo firma ,Klamund®). Dar po dvejy mety, 1928-09-11, jsakymy
knygoje atsiranda lakoniskas jrasas apie ,priimtus betono maisus* (Lietuvos Respubli-
kos..., b. 395, lap. 64). Siuo atveju galima spéti, kad uostininkai naudojo tuomet jpras-
ta povandeninio betonavimo technologija: betono miSinys pirma biidavo supilamas j
maiSus (taip saugotasi cemento iSplovimo) ir tik po to gramzdinamas bei, padedant
narams, nuleidziamas j reikiamg vieta po vandeniu.

ISkelto Krovinio ir laivo daliy bei jrangos likimas

Po vandeniu susprogdinto laivo fragmenty ir ypac jo krovinio - hidratuoto cemento lui-
ty - panaudojimas jdomus ir statybos technologijy istorijos pozitriu. Jis atskleidzia to
laikotarpio specialisty Zinias ir poziiirj j $ig riSamaja medziagg - jos tvarumg (ilgalaikis-
kumag), naudojimo sritis. Jdomu, kad uosto archyviniuose dokumentuose visiSkai néra
uzuominy apie techninio pobudZio diskusijas, svarstymus, ka su $iais iSkeltais cemento
akmens luitais reikéty daryti. Néra ir jy panaudojimg pagrindzianciy (paaiskinanciy)
dokumenty. Pavyzdziui, ,Pranesime apie Klaipédos uosto Valdybos darbuote 1924 mt. lie-
pos ménesyje” tiesiog atsiskaitoma uz darbus prie pietinio molo ir nurodoma, kad ,vieta,
kurioje pirmutiné kopa prieina prie molo, tapé iSpildyta sukietéjusiomis i$ grimzdusio
motorinio laivo ,Grisslan“ keltomis cemento statinaitémis, kurios sustatytos taip, kad
sudaro apsaugos pylima, kursai neleidzia pléstis toje vietoje esanciai kopose pralauzai“
Kitoje vietoje patikslinta, kad $iy statinaiciy bita apie 1600 ir jos sunaudotos formuoti
kopa apsaugantj pylimg ,ties Piety molo Saknimi“ (Lietuvos Respublikos..., b. 442, lap.
131, 151).

Sprendziant i$ pranesimy to laikotarpio spaudoje, tikétina, kad dalis statinaiciy
formos luity buvo panaudota ir uosto jplaukos molams sustiprinti (pacioje molo
konstrukcijoje ar kaip diztanc¢iy bangy energija slopinantys rieduliai salia jo). Kad
nuskendus laivui su cemento kroviniu susidare ir iSkelti cemento akmens luitai ga-
léjo buti panaudoti pietinio uosto molo prieigy sustiprinimui, netiesiogiai liudija
ir Klaipédos Uosto darby valdybos virSininko Kurganaviciaus 1925 metais pasira-
Syta uoste atlikty darby apzvalga (Lietuvos Respublikos..., b. 330, lap. 99-117) bei
1925-1928 mety duomenys uosto jsakymy savade (Lietuvos Respublikos..., b. 395).
Pirmajame dokumente rasSoma, kad po Pirmojo pasaulinio karo uosto molai yra ,blo-
giausios buklés” ir tik dabar (1924-1925 metais - pastaba straipsnio autoriy) juos
suskubta remontuoti. [sakymuy savade galima aptikti jrasSy apie jvairius pietinio molo
statybos darby aspektus. Paskutinj kartg tame desSimtmetyje pietinio molo statyba (i$
tikrujy - rekonstrukcija) minima 1926 mety geguzés ménesio Uosto darby valdybos
virsininko jsakymuose Nr. 54 (jrasas apie komisija, kuri turi apzitreéti ,pietinio molo
galvos pamata, pastatyta 1925 m. firmos ,Klamund*) ir Nr. 73 (jrasas apie $Sio molo
galvos statybos darby priémima). Skaitant Siuos dokumentus, susidaro jspudis, kad
toks cemento luity panaudojimo sprendimas tuo metu buvo savaime suprantamas,
nekeliantis abejoniy, todél ir nediskutuotinas. Tai reiskia, kad uosto inzinieriai gerai
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zinojo portlandcemencio akmens savybes (jas netiesiogiai prilygino lauko rieduliy
savybéms), pasitikéjo Sia hidrauline riSamaja medziaga ir surado racionalig paskirtj
atsitiktinai susidariusiems jos luitams.

Kitas tokio racionalaus sukietéjusiy cemento luity panaudojimo papladimio stipri-
nimui prieZastis atskleidzia jrasai Klaipédos uosto archyvinio fondo bylose apie moly
bei uosto krantiniy statybai naudoty rieduliy, tasyty akmeny bei skaldos jsigijimo ir
kokybés vertinimo peripetijas. IS ju galima spresti, kad uosto rekonstrukcijai ir plétrai
reikalingy kokybisky medziagy XX a. treciojo deSimtmecio viduryje stokota. Vienoje
Klaipédos uosto archyvinéje byloje (Lietuvos Respublikos..., b. 395, lap. 44) yra surinkti
Uosto darby valdybos virsininko jsakymai, i$ kuriy suzinome, kad skirtingi uosto pa-
reigiinai buvo komandiruojami j Darbény rajong ,akmeny uostui pristatymo reikalu“
(cituojamas 1925 m. rugséjo mén. jsakymas Nr. 77, nors pana$iy nurodymy bita ir
daugiau). Sprendziant i duomeny skirtingose Susisiekimo ministerijos archyvinio fon-
do bylose, treciajame XX a. deSimtmetyje uolieny skalda, tasyti akmenys ir rieduliai
uosto hidrotechniniy statiniy statybai buvo jsigyjami i$ jvairiy Saltiniy, bet, akivaizdu,
kad $iy medziagy pasitla nebuvo itin didelé: kai kurie tiekéjai minimi tik epizodiskai.
PavyzdZiui, minétose 1924-1925 m. jsakymuy knygose tarp ,skaldyty granito akmeny”
tiekéjy vieng kartg paminima K. Janicken pavarde, taciau apie uostininky dalykinius
ry$ius su Siaulie¢iu verslininku Jurgiu Sepuéiu (kitur jis vadinamas Sipué¢iu), jmonés
,Granitas“ savininku, medziagos (sutartys, pateikiamos produkcijos specifikacijos) ap-
tariamose bylose yra daug. Kaip galima suprasti i$ archyviniy dokumenty, riedulius,
tasytus akmenis ir skaldg uostininkams jis tieké nuo 1924 mety. Pavyzdziui, i$ to ma-
tyti (Lietuvos Respublikos..., b. 330, lap. 102-103), kad $is verslininkas turéjo pateikti
2000 tony akmeny uz 17 500 Lt, sunaudoty Siauriniame mole, 521 m3 ,apvaliy akmeny
kranty jtvirtinimui Vilhelmo perkase bei Nemuno upéje®, 1000 tony - darbams pieti-
néje balasto krantinéje ir t. t. Beje, pavadinimu ,Granitas“ Klaipédos ir kity miesty lai-
krasciuose reklamavosi dar viena jmoné - ,Pirma Lietuviy Akmens Apdirbimo Fabrika.
Kretinga“, taciau ar jos susijusios ir kaip, kol kas nenustatéme.

Kadangi akmenis ir skaldg moly remontui teko veZtis i$ Zemaitijos, tai neturétume
stebetis, kad uosto specialistai nutaré naudingai panaudoti ir i§ suduZzusio laivo iSkeltus
cemento akmens luitus. Norg racionaliai panaudoti po portlandcementj gabenusio laivo
katastrofos susidariusias atliekas - cemento akmens luitus - galéjo lemti ir palyginti
didelé nerudiniy statybiniy medziagy kaina. IS 1924 m. Klaipédos uosto pajamy ir is-
laidy samatos (Lietuvos Respublikos..., b. 442, lap. 9) suzinome, kad ,backuté cemento”
tuo metu kainavo 25 Lt. Ten pat nurodoma, kad 1 m3 ,Zvirio ir skaldinio betoniniams
darbams kainuoja po 18 Lt 1 t ,grindimyjy akmeny“ - 20 Lt, labai brangus metalas
(armatara) - 0,7-1,0 Lt/kg, ,tvirta misko mediena“ - 500 Lt/m3.

Archyvinése uosto bylose pavyko aptikti nuorody, kad medinés laivo korpuso lie-
kanos sunaudotos malkoms, taciau apie metaliniy detaliy likimg nebeuzsimenama. Ce-
mento tarai, jei tik ji iSliko sveika, paskirtj rasti neturéjo buiti sunku: jau XIX a. pabaigoje
uostamiescio laikra$ciuose buta skelbimy apie jos realizavima. PavyzdZiui, 1875 m. lap-
kritj uosto inspektorius Dempwolffas skelbé piety molo statybos aiksteléje parduosias
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1050 statiniy nuo cemento (Memeler Dampfboot 1875:2). Kopgalio papluadimyje sugul-
dyty cemento akmens luity apzitira rodo, kad pries$ suguldant tvarkingomis eilémis, jie
buvo iSimti i$ mediniy statinaiciy - tarp luity néra jokiy medienos puvimo poZzZymiy,
smeélis neuzterstas riudimis nuo plieniniy lanky. Duomeny apie statinai¢iy pardavima ar
kitokj panaudojima neaptikome, todél galima daryti prielaida, kad nelaimés pasekmiy
likvidavimo metu jos visgi buvo paZeistos ir sunaudotos kurui.

ISvados

Negausi archyviné medziaga, ramaus tono lakoniski atsiliepimai to laikotarpio spaudo-
je rodo, kad specifinis nary darbas, povandeninio sprogdinimo bei moly betonavimo
technologijy taikymas Klaipédos uoste jau buvo jprasta uosto darby praktika. Spren-
dimas pietinio Klaipédos uosto molo ir Kopgalio kopagubrio sustiprinimui panaudoti
statinai¢iy formos cemento akmens luitus technikos istorijoje yra jdomus ir netikétas,
bet Klaipédos uosto salygomis - racionalus, nes jj nulémé kokybisky, hidrotechninei
statybai tinkanciy rieduliy tritkumas bei uosto pareigiiny noras sutaupyti. Kita vertus,
jis irodo, kad tuo metu portlandcemencio ilgalaikiSkumu jiros aplinkoje, hidraulinémis
ir geromis eksploatacinémis savybémis jau neabejota. Gera dabartiné cemento akmens
luity buklé Kopgalyje patvirtina, kad Sis sprendimas pasiteisino.

Kaip galima spresti i$ jrasy archyvinése uosto bylose, dauguma techninio pobtdzio
darby (hidrotechniniy objekty statyba ir apZzitra, laivy avarijy pasekmiy likvidavimas,
povandeniniai darbai ir t. t.) Klaipédos uoste XX a. trec¢iajame deSimtmetyje atliko vie-
tiniai specialistai vokieciai. Taciau teigti, kad lietuviy kapitony, inzinieriy (techniky)
jnasas j to laikotarpio uosto raidg buvo nereikSmingas, taip pat negalime - daugelyje
mineéty darby jiems teko kasdienés uosto veiklos, medziagy bei atlikty darby kokybés
kontrolés bei pirkimo organizavimas, personalo valdymas ir uosto reikmiy finansavimo
tarpininky tarp Vyriausybés Kaune ir uosto tarnyby vaidmuo.

Uosto krovos darby statistika rodo, kad riSamyjy medziagy, jy zaliavy (kalkakmenio,
kalkiy, cemento) ir kity negendanciy kroviniy gabenimas i$ Gotlando j Klaipédos uosta
XX a. treCiajame deSimtmetyje dar buvo jprasta laivybos praktika. Tikétina, kad tokj
jau tada archajiska cemento transportavimo biidg motoriniais burlaiviais lémé ne tik
Gotlande dar gajos krovininiy burlaiviy naudojimo tradicijos, santykinis Siy laivy eks-
ploatavimo pigumas, bet ir aptariamu laikotarpiu palyginti nedideli cemento poreikiai.

Pusketvirto Simto tony cemento siuntos netektis 1924 m. statyby sezono pradzioje
neturéjo buti didelis nuostolis Klaipédos statybininkams. Tikétina, kad cemento rinkos
poreikius netrukus patenkino kitos firmos, $ig riSamajg medziaga gabenusios dazniau
kursavusiais garlaiviais i$ Stetino, Dancigo (dabartinio Gdansko) ir kity vietoviy. Dél
motorinio burlaivio ir jo krovinio netekties nukentéjusiais deréty pripazinti laivo sa-
vininka ir krovinio uZsakovg - bendrove ,Sandélis” ir jos savininkg M. Rei$j (duomeny
apie laivo bei krovinio apdraudima, kompensacines iSmokas kol kas neaptikome). Tikeé-
tina, kad nuskendusio burlaivio ir jo krovinio Salinimo islaidas teko apmokeéti Klaipédos
uosto Direkcijai (Lietuvos Respublikos izdui), nes duomeny apie jy iSieskojima is laivo
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savininko nerasta nei Susisiekimo, nei UZsienio reikaly ministerijy archyvinése bylose.

Uz vertingas nuorodas ir diskusines pastabas straipsnio autoriai dékingi Vilniaus
pedagoginio universiteto doc. dr. Sandrai Grigaraviciitei ir Lietuvos jiiry muziejaus Lai-
vybos istorijos skyriaus vedéjui Romaldui Adomaviciui.
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CEMENT STONE BLOCKS AT KOPGALIS IN THE CURONIAN SPIT:
HISTORICAL AND TECHNOLOGICAL CONTEXT
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Summary. The article discusses the circumstances and events accompanying the hoisting and
usage of the cement stone blocks after the sinking of the motor sailing-boat Grisslan in the spring
of 1924. They relate to navigation, hydro-technical construction and the Curion Spit bank rein-
forcement operations of that period. The article also reveals certain features of the work perfor-
med by Klaipéda port administration in relation to response to and registration of vessel sinking
accidents.

Customary and modernized (motor) sailing-boats dominated in the shipping of constructi-
on materials and other cargo from Sweden to Klaipéda port, whereas liner cargo shipping with
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Germany and Great Britain mainly employed motor vessels. Although the boat Grisslan had the
displacement very similar to the displacement of most vessels arriving at Klaipéda port in the
beginning of the 20 c,, this type of vessels - motor sailing boats - was already outdated and did
not comply with the requirements of modern cargo shipping. Therefore the reasons of this sailing
boat sinking accident can be regarded as symptomatic. The described shipping accident can be
related to obvious changes in two areas of technical development: more intensive development
(modernization) of shipping vessels and technologies between the two wars, and the use of Por-
tland cement and concrete in hydro-technical and urban constructions.

Sparse archive material, mundane and laconic press reports of those days show that specific
work of divers, application of underwater explosions and breakwater concrete work technologies
in Klaipéda port were routine procedures in port operations. The decisions to use barrel-shape
cement stone blocks for the reinforcement of the southern edge of Klaipéda port breakwater
and Kopgalis dune ridge is interesting and uncommon in technical history; on the other hand,
the decision was sound and realistic, as boulders suitable for hydro technical construction were
short in supply and the use of cement stone blocks was a good money saving opportunity for the
port administration. Then again, such a decision proves that at that time there were no doubts
concerning the durability of Portland cement in seawater environment and other performance
characteristics. Good present condition of the cement stone blocks at Kopgalis has proven that
this decision was viable.

Keywords: Portland cement, motorized sailing vesel, Port of Klaipéda, Gotland, M. Reisys,
P. G. Hornell, “Memeler Dampfboot”.
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